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/ NOTICIAS

WEBINARIO: “Visión Triple Cero”1
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Las muertes viales son evitables y por eso 
inaceptables desde la ética / la movilidad sustentable 

implica proteger la vida, el ambiente y la inclusión 
socioeconómica de todos / promover espacios 
caminables, infraestructura ciclística segura y 

transporte público de calidad redundará en menos 
congestión, menos contaminación, menos 

siniestros y menos desigualdad / evitar 
desplazamientos innecesarios, cambiar las 
tendencias de movilidad a modos activos y 

transporte público, mejorar las tecnologías de 
transporte / enfoque visión cero y sistema seguro 

Cero muertes, cero emisiones, cero exclusión

Ponente Darío Hidalgo, de Visión Cero 3

Entender que la velocidad es tan riesgosa 
como el consumo de alcohol, conducir bien 

es proteger la vida, no rápido y con pericia
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WEBINARIO: Guía para la regulación de sistemas de
monopatines y bicicletas sin anclaje compartidos para
ciudades de América Latina.

1
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Las bicicletas y los monopatines como una
oportunidad para transitar hacia ciudades
saludables, sostenibles, seguras y equitativas /
Disminuir las externalidades negativas:
obstaculización del espacio público, seguridad de las
personas usuarias, emisiones de gases de efecto
invernadero / Potenciar las externalidades positivas:
accesibilidad urbana, seguridad, salud y calidad del
aire / Tender a un plan de regulación integral, que
incluya la participación de todos los actores
involucrados / Dimensiones de un plan de
regulación integral: disposiciones generales; tamaño
de flota y área de operación; infraestructura y
estacionamiento; vehículos, mantenimiento y
seguridad; operaciones; datos; comunicación y
educación; participación ciudadana

Link presentación power point:
http://mexico.itdp.org/wp-content/uploads/2021/05/Entregable-5-

Presentacio%CC%81n-gui%CC%81a-de-regulacio%CC%81n_vf-1.pdf
Link infografía:

http://mexico.itdp.org/wp-
content/uploads/2021/05/Infografia_Gui%CC%81aRegulacio%CC%81n

Micromovilidad2021.pdf
Link descarga de guía:

https://publications.iadb.org/es/guia-para-la-regulacion-de-sistemas-
de-monopatines-y-bicicletas-sin-anclaje-compartidos-para

Micromovilidad: opción de transporte en 
vehículos pequeños y livianos, que operan a 

velocidades de menos de 25 km/h y son ideales 
para viajes de hasta 10 kilómetros

los sistemas privados no
requieren anclaje a una estación, ofrecen 

esquemas flexibles de pago por uso y requieren 
únicamente del desbloqueo del candado por 

medio de una aplicación móvil
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CONFERENCIA: Diseñar el desorden.1
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El desorden no entendido desde lo formal, sino como 
una contestación a los órdenes impuestos, como 
crear condiciones para lo no planeado / la ciudad 
está siendo cada vez más ordenada, impidiendo al 
hombre desarrollar su capacidad de adaptación y 

experimentación ante lo inesperado y lo 
desconocido / ¿quién es el que “ordena”? El estado, 
el mercado y en el medio la ciudadanía organizada / 
el espacio público abierto, capaz de dar lugar a la 
convergencia de diversidades / diseñar para la 

interacción / el arquitecto facilitador vs el 
arquitecto activista

Grabación de la charla:
https://www.youtube.com/watch?v=-PY3NQATuRw 

ciudad cerrada (rígida) vs ciudad abierta (flexible y 
resiliente) 
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SEMINARIO VIRTUAL: Desafíos de la implementación
del control automatizado.1
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Necesidad de entender a las calles como bien público 
/ la velocidad como “el gran” factor de riesgo en 

materia de siniestralidad vial / necesidad de 
incorporar tecnología y digitalización de procesos 

en la gestión y control de la velocidad que 
eficientice el trabajo de los recursos humanos / 
caso de éxito francés: identificación del problema, 
definición de la estrategia / automatización de los 

procesos, decisión política, comunicación e 
información clara y completa a la ciudadanía

Al trabajar en políticas publicas hay que establecer 
prioridades y ¿que prioridad mayor que proteger 

la vida de las personas?

Se debe proteger mediante políticas claras de 
control y sanción a aquel ciudadano que no lo 

hace por decisión propia y a todos los que se ven 
expuestos a tal riesgo
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2
FLYER: Semana de la Justicia Penal para las Víctimas
Viales. ANSV.
Compartido por: Asociación familiares de víctimas del delito y tránsito.
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La Semana de la Justicia Penal para Víctimas Viales,
instaurada desde el 1 al 7 de mayo, se estableció en
2009 por la Agencia Nacional de Seguridad Vial
como iniciativa de asociaciones de Familiares de
Víctimas de Tránsito, con el objetivo de
concientizar sobre las responsabilidades legales
de un conductor que provoca la muerte o
heridas a un tercero en un siniestro vial.
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2
FLYER: Semana de la Justicia Penal para las Víctimas
Viales. Subsecretaría Movilidad Urbana MGP.
Compartido por: Coordinación CASV.
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“Nos sumamos a la conmemoración de la Semana
de la Justicia Penal para las Víctimas Viales. Una
fecha implementada por la Agencia Nacional de
Seguridad Vial y promovida por las Asociaciones de
Familiares de Víctimas del Tránsito para concientizar
sobre el derecho a la justicia de las víctimas viales y
sus familias.

Es una oportunidad para reflexionar acerca de la
gravedad que puede alcanzar para nosotros,
nuestras familias y vecinos, las falta de respecto
por los otros y por las normas de tránsito.”
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2
CIRCULAR: Nueva disposición para la circulación segura
de trailers.
Compartido por: Asociación familiares de víctimas del delito y tránsito.

REUNIÓN PLENARIA MAYO 2021

“Los tráileres, acoplados y remolques deberán
aprobar un informe técnico emitido por la Agencia
Nacional de Seguridad Vial, con el fin de verificar
que se cumplan las condiciones necesarias para
obtener el Certificado de Seguridad Vehicular
obligatorio para su patentamiento.”

Requerimiento obligatorio para el trámite de 
patentamiento de vehículos categoría O1 . 

A partir de noviembre 2021

El informe deberá ser elaborado y emitido por los 
talleres de Revisión Técnica Obligatoria (RTO) de 

las jurisdicciones locales registrados en la ANSV, o 
a través de un ingeniero matriculado con 

incumbencias en la materia.
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2 COLUMNA: La muerte del ministro y la seguridad vial.
Compartido por: IPSIBAT.
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Comparando la tasa de mortalidad vial de 2019
(12,3) con la de 2020 (6,9) refleja que las
restricciones a la movilidad para combatir la
pandemia por Covid 19 implicaron una reducción
directa de muertes de tránsito, manteniéndose un
sistema vial intrínsecamente inseguro. ¿Dónde
reside la inseguridad?

Se estima que los errores humanos son la principal
causa de la siniestralidad vial, sin embargo no se
pueden disociar del resto de los elementos que
forman el sistema, las normas, la infraestructura,
los vehículos, la fiscalización, y los sistemas de
respuesta ante emergencias.

https://elmarplatense.com/2021/04/25/la-muerte-del-
ministro-y-la-seguridad-vial/

Toda muerte en un hecho de tránsito es 
prematura. Por eso suele decirse que son muertes 

inaceptables.

No existen soluciones mágicas ni sencillas para el 
problema de la inseguridad vial. Hace falta trabajo 
sostenido y coordinado en el tiempo, bajo lógicas 

de sistema, como lo es el enfoque Visión Cero. 
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2 COLUMNA: Discapacidad y accesibilidad al transporte.
Compartido por: IPSIBAT.

REUNIÓN PLENARIA MAYO 2021

En el caso de la movilidad y el transporte el
ambiente construido tiene un rol muy importante
como facilitador o como barrera para la
accesibilidad a recursos, bienes y relaciones.

La accesibilidad puede entenderse como el
potencial de oportunidades que una persona
tiene para la interacción en un espacio urbano.
Mientras que las barreras pueden ser tanto físicas,
como económicas, temporales y psicológicas.

https://elmarplatense.com/2021/05/09/discapacidad-y-
accesibilidad-al-transporte/

La discapacidad no es una condición esencial, sino 
el resultado de la interacción con el entorno.

Cuando las barreras son más que las 
oportunidades, surgen situaciones de exclusión 

social. En el caso de las personas con discapacidad 
la exclusión suele ser silenciosa, pero no por ello 

menos compleja. 
Un sistema de transporte accesible para todos es 
un medio para lograr una sociedad más inclusiva
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FLYER: Semana de la Seguridad Vial
Publicado por: Subsecretaría de Movilidad Urbana MGP.
Compartido por: Coordinación CASV
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“Adherimos a la campaña de la ONU Calles por la
Vida en el marco de la Semana de la Seguridad
Vial que empezó hoy. La idea es concientizar y
promover que reduzcamos la velocidad máxima
permitida en ciertos sectores de las ciudades a 30
kilómetros por hora. Si reducimos la velocidad,
limitamos la posibilidad de ser parte de un
siniestro y, aun produciéndose, que tenga como
saldo víctimas fatales o lesionados graves.”

#CallesPorLaVida #30Loves
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2 VIDEOS: Semana de la Seguridad Vial
Compartido por: Red Cuidarte+
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Link acceso a la ceremonia inaugural Calles Por la Vida ONU: https://youtu.be/8ACy9gI-sYY 
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